W ESFALL LS

Vol. 46 (02) 2025 » Mar-Abr e Art. 18

Recibido/Received: 24/02/2025 ¢ Aprobado/Approved: 18/03/2025 ¢ Publicado/Published: 31/03/2025
DOI: 10.48082/espacios-a25v46n02p18

Las importaciones de combustible diésel en el crecimiento
economico del Ecuador (2004 — 2024)

Diesel fuel imports in the economic growth of Ecuador (2004 — 2024)

ROSILLO, Maggie M. !
ROSILLO, Willian V. 2
PENA, Luis A. 3

Resumen

Este estudio analizd la cointegracidn entre las importaciones de combustibles (diésel) y el crecimiento
econdmico del Ecuador (2004-2024) mediante el método de Johansen, utilizado en estudios
cuantitativos-descriptivos con modelos estocasticos. El resultado mds relevante mostré mas de un
vector de cointegracidn con una probabilidad inferior al 5%. Se concluyé que las importaciones de diésel
han sido fundamentales para la economia ecuatoriana.
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Abstract

This study analyzed the cointegration between fuel imports (diesel) and Ecuador's economic growth
(2004-2024) using the Johansen method, used in quantitative-descriptive studies with stochastic
models. The most relevant result showed more than one cointegration vector with a probability of less
than 5%. It was concluded that diesel imports have been fundamental for the Ecuadorian economy.
Key words: diesel imports, gdp, correlation, cointegration

1. Introduccion

El diésel es uno de los principales recursos energéticos en el mundo, especialmente para economias que no han
desarrollado el uso de fuentes renovables. Desde el punto de vista econédmico, es uno de los bienes mas
importantes para el funcionamiento de maquinarias agricolas, industriales y en la transportacién de pasajeros o
carga por diferentes vias. En este sentido, se encuentra vinculado a las actividades econdmicas que aportan al
Producto Interno Bruto (PIB).

En el Ecuador representa un derivado de petrdleo que ha generado dependencia econémica, por el amplio
numero de actividades estratégicas que requieren este recurso para el desarrollo de su produccién. Sin embargo,
la politica petrolera se ha caracterizado por impulsar la explotacién de crudo y la provisidn de subsidios para
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minimizar el impacto de la volatilidad de los precios de este energético con origen en los mercados
internacionales.

El enfoque de la politica petrolera, especialmente en subsidios, ha restado recursos para invertir en la
industrializacion de este sector econémico en el pais, generando incapacidad para cubrir el aumento de la
demanda de combustibles (Espinoza & Viteri, 2019). A medida que la economia crecié, también aumenté la
demanda de derivados, principalmente diésel, evidenciando un importante efecto multiplicador en los periodos
siguientes.

Las limitaciones en la industria hidrocarburifera nacional y las deficiencias en su produccién de derivados, ha
creado oportunidades de negocios que abrieron paso a las importaciones de diésel, nafta de alto octano, aceites
y lubricantes, repercutiendo sobre el saldo de la balanza comercial (Orellana & El-Habil, 2023). El enfoque social
de la politica de subsidios ha restado competitividad a la industria hicrobarburifera del Ecuador, disminuyendo
la inversidn para reducir los costos en la produccion de derivados, a través de proyectos que incrementen su
productividad (Pefia et al., 2025).

Los combustibles, en especial el diésel, tienen efectos sobre el nivel de precios de una economia, por lo que se
entiende que en paises con tipo de cambio flexible se apliquen politicas de subsidios como mecanismo de
estabilizacion (Ramirez & Campuzano, 2023). La liberalizacién del precio de los combustibles, principalmente
diésel, tiene efectos sobre el nivel de precios, pero en el caso de Ecuador las repercusiones serian minimas por
su condicién de economia dolarizada (Sisalima, 2024).

En la literatura econdmica se muestran varios casos en los que se relaciona el desarrollo del sector
hidrocarburifero con el crecimiento econémico. Vargas & Saldarriaga (2020) sostienen que las exportaciones e
importaciones de hidrocarburos tienen efectos directos sobre las economias, aportan a financiar la politica
publica y diversifican la oferta agregada. Morret (2021) afirma que una alta participacién de las exportaciones
de crudo e importaciones de derivados generan dependencia econdmica en paises que se encuentran en vias de
desarrollo.

Las exportaciones de crudo tienen un impacto positivo respecto al financiamiento de la politica social en Ecuador;
sin embargo, las importaciones de derivados, entre ellos diésel, tienen un efecto negativo sobre las finanzas
publicas debido a los subsidios, este reduce el margen de ganancia por la comercializacidn interna de derivados
(Leodn et al., 2021). Sin embargo, en términos generales el impacto econdmico en el Ecuador, no ha descartado
que las importaciones de diésel tengan un efecto positivo.

Los fundamentos neoclasicos destacan que el crecimiento econdmico se impulsa por el desarrollo de zonas
industrializadas, representando un factor endégeno (Souza & Gatto, 2024). El diésel es el recurso energético del
qgue depende los sectores industriales en el Ecuador. Las limitaciones del desarrollo del sector hidrocarburifero
han afectado a través del tiempo al crecimiento econdmico.

En esta misma linea la perspectiva de Solow enfatiza que el crecimiento econédmico es un efecto provocado por
la acumulacién de capital, humano y monetario, y el desarrollo tecnolégico (Samanamud et al., 2022). El nivel de
desarrollo econémico en Ecuador ha sido producto de la ineficiencia en el aprovechamiento de la riqueza
petrolera, sus ingresos priorizaron el financiamiento de subsidios en lugar de la inversidon en educacién y
desarrollo tecnoldgico.

Un enfoque contemporaneo de la teoria de la dependencia econdmica propuesta por Hamilton (1983) sefiala
que después de la segunda guerra mundial el shock de precios en los mercados hidrocarburiferos
internacionales, causaron siete de las ocho ultimas recesiones a nivel mundial (Rodriguez & Lépez, 2020). Los
paises que dependen de las exportaciones de crudo e importaciones de derivados son mas susceptibles a shocks
globales.
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En las ultimas décadas se ha tratado de impulsar el cambio de la matriz productiva en Ecuador; sin embargo, este
objetivo no se ha podido materializar en este tiempo. La base para este cambio estaria en la industrializacion del
sector hidrocarburifero, para lo que, no se generaron inversiones eficientes, tras los fallidos intentos de la
refineria del Pacifico. En este contexto, las importaciones de combustible diésel ha sido la alternativa viable.

En esta descripcion se ha enfatizado en factores como la inversion y los subsidios como elementos que han
imposibilitado el abastecimiento de la demanda interna con produccién nacional de diésel, impulsando a las
importaciones. El presente articulo tiene el objetivo de medir la cointegracién de las importaciones de
combustible diésel con el crecimiento econémico del Ecuador en el periodo 2004 — 2024.

2. Metodologia

Se aplicd metodologia cuantitativa en el desarrollo del presente articulo. Segin Hernandez et al., (2019) el
enfoque cuantitativo permite el analisis estadistico a través de indicadores, se aplica a variables con
caracteristicas numeéricas para explicar su evolucidn, relacion e incidencia. El periodo de estudio 2004 — 2024
implicd que se trate de una investigacion longitudinal con enfésis en la tendencia y de caracteristicas no
experimental.

Se trata de una investigacion descriptiva con base en una recoleccion de datos secundarios de la fuente: Banco
Central del Ecuador (BCE). Se aplicé pruebas de estadisticas descriptivas para definir la normalidad de los datos,
criterio que fue el sustento para el desarrollo de un modelo estocdstico. En este sentido, al cumplirse los
supuestos de no estacionalidad entre las variables importaciones de diésel y crecimiento econdmico se realizo
la prueba de johansen para verificar su cointegracion.

Para cumplir con este objetivo se analizan los indicadores que representan a las importaciones de diésel y al
crecimiento econdmico, este ultimo por medio del PIB. Las revisiones preliminares se ejecutan en niveles para
posteriormente desarrollar métodos de correccidn de errores, transformando a modelo logaritmico. A pesar de
esta transformacion las variables se muestran como no estacionarias en niveles, pero al ejecutar un diagnostico
de los residuos del modelo se determind que son estacionarias al evidenciar normalidad en la distribucién de las
interacciones.

3. Resultados y discusion

3.1. Las importaciones de diésel y el crecimiento econémico

Durante el periodo 2004 — 2024 se importé un total de $80.870,32 millones de ddlares en combustibles (BCE,
2025). Comparado con las exportaciones de petréleo crudo, el combustible importado fue equivalente al 47,0%
del total de ese rubro. En este sentido, un ajuste en la distribucion de la produccién nacional de crudo y derivados
habria reducido las importaciones de diésel, favoreciendo el saldo de la balanza comercial.

En la figura 1 se muestran las importaciones de combustible del Ecuador, periodo 2004 — 2024. En ese intervalo
la variable mostré una tendencia positiva. Seguin el BCE (2025) el total de importaciones de combustible se dividid
en tres rubros: nafta de alto octano 36.41%, diésel 49.48% y gas licuado de petréleo (GLP) 14.11%. El diésel fue
el rubro mas importante, entre 2004 — 2024 se importd un total de $40.016,37 millones de délares.

Comparado con la evolucion del PIB, las importaciones de combustible se asociaron a los ciclos econémicos.
Entre 2010 — 2014 clasificado como un lapso de auge la economia demandd mayor cantidad de combustible,
especialmente diésel. Se evidencio el mismo comportamiento durante los periodos siguientes de desaceleracion
y recesidon econdmica. Este comportamiento se repitié durante un breve ciclo de recuperacion en el 2022. En ese
afio las importaciones de combustible alcanzaron su maximo histérico $7.636,49 millones de délares en un
periodo.
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Tabla 1

2018

2019

Comparacién de las importaciones de diésel frente a las

importaciones totales de combustibles y el PIB del Ecuador,

periodo 2004 — 2024

2020

$7 636,49

2021

— — Lineal (Importaciones combustible)

Importaciones Diésel

Periodos

% M_combustibles % PIB
2004 35.7% 0.8%
2005 44.0% 1.6%
2006 48.7% 2.1%
2007 44.5% 2.2%
2008 48.8% 2.3%
2009 48.0% 1.8%
2010 52.3% 2.8%
2011 44.8% 2.5%
2012 46.3% 2.6%
2013 49.8% 2.8%
2014 49.0% 2.9%
2015 47.3% 1.8%
2016 44.9% 1.1%
2017 42.7% 1.2%
2018 46.9% 1.7%
2019 47.1% 1.7%
2020 47.4% 1.2%
2021 47.2% 1.9%
2022 56.7% 3.7%
2023 57.3% 3.2%
2024 54.1% 3.9%

Fuente: BCE (2025)
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2023

2024
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Durante el periodo de estudio las importaciones de diésel promediaron $1.905,54 millones de ddlares, se
observa con claridad en la tabla 1 que su tendencia fue positiva incrementando su participacion promedio sobre
el total de combustibles importados al 54.1% en 2024. Lo que significé un crecimiento entre 2004 — 2024 por
encima de los 18 puntos porcentuales. La demanda de diésel aumenté de acuerdo a las necesidades de los
sectores econdmicos para cada proceso de produccion de bienes y servicios.

Respecto al PIB, el aporte econédmico de las importaciones de diésel promedié durante 2004 — 2024 el 2.2% del
indicador macroecondmico. La tendencia en la referida tabla de la participacién de las importaciones de diésel
en la economia ecuatoriana en ese lapso fue positiva. A medida que la economia crecid, el uso de diésel en los
procesos productivos de sectores estratégicos fue mas relevante, alcanzando el 3.9% del PIB en 2024.

Esto no implica que el cambio de la matriz productiva hacia una mayor participacion de la produccion
manufacturera y de servicios se haya acentuado. La distribucidn en la canasta exportable del Ecuador durante el
periodo de estudio siguié mostrando una concentracidn en bienes primarios. Sin embargo, no cabe duda que es
un proceso en desarrollo hacia una mayor expansidén que pretende capturar en primera instancia al mercado
interno.

El intervalo de analisis mostré que las importaciones de diésel representaron alrededor del 50% del total de
combustibles importados. A lo que se afiade la comparacion entre la evolucién de las dos variables, se probo por
coeficiente de correlacién que estas se encontraron vinculadas (R = 0,97). Se determind que las importaciones
de diésel incidieron significativamente sobre las importaciones totales de combustible.

Segun la figura 2 la asociacidn entre las importaciones de diésel y el total de combustibles importados fue directa.
Es decir, un crecimiento en las importaciones de diésel causé un movimiento similar en las importaciones totales
de combustible. El impacto econdmico del diésel sobre la economia ecuatoriana supera a los combustibles de
alto octanoy al GLP. En este sentido la trascendencia de las actividades econdmicas superaria al de otros agentes,
familias y Estado.

Figura 2

Analisis comparativo del crecimiento de las importaciones totales

de combustible y de diésel en el Ecuador, periodo 2004 — 2024
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La tendencia en las importaciones de diésel, definida en la evolucién del periodo 2004 — 2024, fue negativa,
contrastando con la variacién promedio equivalente al 21.5%. El comportamiento que se distinguio en la referida

Pag. 236



ISSN-L: 0798-1015 e eISSN: 2739-0071 (En linea) - Revista Espacios — Vol. 46, N2 02, Afio 2025 ¢ Mar-Abr

figura fue volatil. En ese lapso sus medias y varianzas sufrieron cambios significativos. La dispersion de la serie
importaciones de diésel fue 2,2 veces superior a la media.

En ese intervalo las importaciones de diésel sufrieron un cambio significativo, por los mismos factores que
incidieron sobre el crecimiento econémico. El aumento demografico, ocasionado por el cambio generacional y
las migraciones, impactd positivamente sobre la demanda de bienes y servicios, obligando a incrementar la
produccién. Lo que explica una mayor necesidad en el uso de diésel en la economia ecuatoriana. Sin embargo,
la demanda externa de bienes tiene un impacto menor, pues, la composicidn de las exportaciones totales del
Ecuador mantuvo la concentracién en los productos primarios.

Figura 3
Analisis comparativo del crecimiento de las importaciones
de combustible y el PIB del Ecuador, periodo 2004 - 2024
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El PIB promedio del Ecuador durante 2004 — 2024 fue de $84.057,84 millones de ddlares. Sin embargo, la
economia ecuatoriana cambid substancialmente en dos décadas, pasé de un PIB promedio de $35.194,95
millones de délares en 2004 a $121.147,06 millones de délares en 2023. El incremento en ese intervalo fue de
2,4 veces lo que significa que sus medias y varianzas sufrieron cambios significativos.

Con este analisis se tiene el primer sustento para el desarrollo de un modelo estocastico, es decir, el PIB y las
importaciones de diésel tuvieron un comportamiento aleatorio que se relaciond con los ciclos econémicos. En la
figura 3 se mostro con base en el eje izquierdo que la tendencia en la evolucidn del PIB fue negativa para el lapso
2004 — 2024, semejante a la mostrada por la evolucién de las importaciones diésel.

La evolucién de la economia ecuatoriana evidencié un comportamiento volatil. Fue suceptible a los shocks
macroeccondmicos vy las crisis internas por factores politicos principalmente. La dispersién de la serie en la
evolucidn del PIB fue equivalente a 2 veces la media del periodo 2004 — 2024. El comportamiento de esta
economia sufre cambios importantes cuando el impacto proviene de los mercados internacionales, pero,
también por razones enddgenas que causan desetabilizacion econdmica.

En la referida figura se muestran puntos criticos que coincideron con lapsos donde la economia ecuatoriana cayd
en recesiéon. Producto de la crisis financiera internacional del 2008 y del shock de precios en los mercados
internacionales de petrdleo en 2009, las importaciones de diésel cayeron en -23.6% en ese afo. Mientras, que la
caida del PIB durante ese periodo fue del -1,71% el impacto de estas crisis fue minimizado por el aumento de los
fondos prestables para incrementar los créditos para los agentes econémicos.
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En 2015 una nueva crisis de precios en los mercados internacionales de commodities, afectaron las exportaciones
petroleras del Ecuador. Durante ese afo, las importaciones de diésel cayeron en -40.0% siete mayor que la
contraccion econdmica del pais que en ese lapso fue del -5.4%. A diferencia de la ocasién anterior, en este caso,
no se redujo el encaje legal para estimular la economia a través de los créditos, se impuso salvaguardias para
restringir a las importaciones.

La medida descrita acentud la recesion econdmica para el siguiente periodo. En el 2016 las importaciones de
diésel cayeron en un -41.5% y el estancamiento de la economia ecuatoriana fue igual al 0.5%. Ademds, en ese
afio una externalidad afecté a los sectores productivos, el desastre provocado por el terremoto en ese afio
impactd negativamente sobre la demanda de bienes y servicios. En este sentido, la politica econdmica de ese
periodo fue prociclica por lo que, no impulsé un cambio del ciclo econdmico.

A medida que la economia nacional aumento su dependencia sobre este recurso energético, su cointegracion
fue mas evidente, incrementando el impacto o efecto de las importaciones de diésel con el incremento del PIB
del Ecuador. Durante el 2020 la caida de las importaciones de diésel fue equivalente al -36.7% comparado con la
contraccion econdmica de ese lapso igual al -10.9% esta fue tres veces mayor.

A pesar, que en la figura 3 se muestran picos en la evolucion de las importaciones diésel el impacto de sus
contracciones sobre la economia ecuatoriana supera al de su crecimiento. De forma descriptiva y con ayuda de
los analisis graficos se ha podido demostrar que las variables en el periodo 2004 — 2024 estuvieron cointegradas.
En estas circunstancias, no se podria establecer una relacién causal debido a su caracteristicas de variables no
estacionarias, por tanto, en la siguiente seccion se demuestra su cointegracioén.

3.2. El método de Johansen

El método de Johansen permite verificar si dos o mas variables se encuentran cointegradas durante un intervalo.
En el presente estudio se aplica este método para las importaciones de diésel y el PIB del Ecuador, lapso 2004 —
2024. El primer paso consistio en un analisis grafico para determinar el comportamiento de la serie enfocado en
las medias, varianzas y tendencia.

Figura 4
Importaciones de diésel del Ecuador, periodo 2004 — 2024
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Fuente: BCE (2024).
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En la figura 4 se observd que el comportamiento de las importaciones de diésel del Ecuador, intervalo 2004 —
2024 se caracterizd por una tendencia positiva. Las medias y varianzas en ese periodo sufrieron cambios
significativos entre 2008 — 2014, lapso relacionado con el crecimiento econdmico. También se visualizé cambios
en los afios 2015 — 2020 vinculado una etapa de desaceleracidon econdmica. La evolucion en la variable se repite
durante los Ultimos afios de la serie 2021 — 2024.

Las importaciones de diésel fueron estimuladas por el aumento en la demanda de bienes y servicios, producto
de los cambios demograficos en el pais, ademas, del incremento de la demada externa. En este sentido, el diésel
es usado por maquinarias agricolas, en actividades pesqueras y de acuicultura, ademas, en el procesamiento de
bienes para manufacturas distribuidas en el mercado interno y de unos pocos bienes industrializados que se
exportan.

Figura 5
PIB del Ecuador, periodo 2004 - 2024

$35 000,00
$30 000,00
$25 000,00
$20 000,00
$15 000,00
$10 000,00
$5 000,00
$-

I2_=I2=TI2=FT 2= T L= F2=FTL=2=3

ro= L i Pe)) TN T LN T o0 i - i T o

S IELRCEEHIiEEDiEHSSEE R LS

ggw QN QIN QI LN QN QR

e P|B = = = Lineal (PIB)

Fuente: BCE (2025).

La figura 5 mostré el comportamiento del PIB del Ecuador, lapso 2004 — 2024. La evolucién de esta variable
mostro tendencia positiva; sin embargo, se noté un comportamiento recurrente entre los periodos. La economia
nacional tiene lapsos en los que se acelerd y desacelerd por efecto de los cambios en el ingreso de las familias.
En este sentido, el pago de décimos permite aumentar el gasto de las familias para satisfacer las necesidades de
la época escolar y de fin de afno.

A pesar de esa recurrencia, su comportamiento fue no estacionario al igual que las importaciones de diésel en el
mismo intervalo. Ademads, en estas dos décadas la economia ecuatoriana evidencid un crecimiento significativo,
por lo que, las medias y varianzas en ambos casos mostraron desviaciones importantes. El crecimiento
demografico, la expansién de la economia por el aumento de las exportaciones y los cambios en los precios son
algunos de los factores que justifican esa evolucion.

Para estabilizar las medias y varianzas, ademads, de una tendencia estable se aplic6 método de correccidon
transformando a variables logaritmicas. Luego de este procedimiento se realizd una prueba de estadisticas
descriptivas enfocada en la probabilidad de Jarque Bera (JB) para determinar normalidad en la distribucion de
los datos. Cabe mencionar, que el resultado de JB pequeiio se asocia a una probabilidad de ocurrencia mayor del
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5%, por lo que, se rechaza la hipdtesis nula de no normalidad de los datos y se afirma que la distribucién fue

normal.

Tabla 2
Estadisticas descriptivas de las variables logaritmicas importaciones
de diésel y PIB del Ecuador, periodo 2004 — 2024

LOGPIB LOGM_DIESEL
Mean 9.905283 5.955370
Median 10.06617 6.039261
Maximum 10.37543 7.132756
Minimum 8.997501 3.289631
Std. Dev. 0.380196 0.694146
Skewness -0.857319 -0.989356
Kurtosis 2.504587 4.830628
Jarque-Bera 11.01624 25.12998
Probability 0.004054 0.000003
Sum 822.1385 494.2957
Sum Sq. Dev. 11.85304 39.51073
Observations 83 83

Elaborado por los autores

En la tabla 2 se verifica el resultado de JB observando que es un valor alto respecto a las dos variables
logaritmicas. En este sentido, no hay argumentos estadisticos para rechazar la hipdtesis nula de que no hay
normalidad en la distribucién de los datos, pues, el resultado fue menor al 5% de significancia. Por este resultado

se deduce que las variables son no estacionarias por lo que se cumple con el supuesto requerido para modelos

estocasticos.

Figura 6
Modelo logaritmico por minimos
cuadrados ordinarios

Dependent Variable: LOGPIB
Method: Least Squares

Date: 02/23/25 Time: 17:58
Sample (adjusted): 1 83

Included observations: 83 after adjustments

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

LOGM_DIESEL 0.429019 0.037833 11.33979 0.0000

C 7.350318 0.226817 32.40642 0.0000

R-squared 0.613533 Mean dependent var 9.905283

Adjusted R-squared 0.608762 S.D.dependentvar 0.380196

S.E. of regression 0.237809 Akaike info criterion -0.010895

Sum squared resid 4580809 Schwarzcriterion 0.047390

Log likelihood 2452145 Hannan-Quinn criter. 0.012521

F-statistic 128.5909 Durbin-Watson stat 0.285352
Prob(F-statistic) 0.000000

Elaborado por los autores.

En la figura 6 se mostré que las importaciones de diésel son significativas para explicar el crecimiento econémico

en Ecuador, su probabilidad fue menor al 5% al igual que el parametro B0. Sin embargo, la incidencia de las
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importaciones de diésel medido por el coeficiente R? = 0,61 indicé que existen otros factores que ayudan a
explicar el crecimiento de la economia ecuatoriana en el intervalo 2004 — 2024 por lo que por esta Unica variable
sus efectos demostraron una incidencia media.

Figura 7
Diagnéstico residual del modelo logaritmico

[t orecas s s
9
Series: Residuals
81 ] ] Sample 1 83
7. | Observations 83
6 — - Mean 1.35e-15
5. - | - Median -0.045541
Maximum 0.503936
44 — — Minimum -0.415299
2] Std. Dev. 0.236355
Skewness 0.205302
2 Kurtosis 2.072696
iy Jarque-Bera  3.556855
0-H—— | | Probability 0.168904

04 -03 -02 -01 0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5

Elaborado por los autores.

En los modelos estocasticos la condicidn para descartar una regresion espuria se base en la distribucién inormal
de los residuos como indicadores que son estacionarios. Por tal motivo, se realizdé una prueba de normalidad,
encontrando que el resultado de JB fue pequefio que asocié a una probabilidad mayor al 5%. Con este criterio,
se rechazd la hipdtesis y se afirma que los residuos del modelo logaritmico evidenciaron una distribucién normal.

Este fue el primer paso para determinar que las variables estan cointegradas en el mediano — largo plazo. Lo
siguiente fue realizar el test de Johansen, previamente se determind el nimero exacto de rezagos para la prueba.
El resultado del lags structure fue igual a 3 rezagos como los sugeridos para tener una prueba confiable. En este
caso, el criterio de evaluacion fue igual o menor al 5% de significancia para rechazar la hipdtesis nula que no
existe cointegracion.

Figura 8
Test de cointegraciéon de Johansen

| View | Proc| Objectl Print | NamelFreezelSampIelSheetlStatsISpec_

Date: 02/23/25 Time: 18:18

Sample (adjusted): 5 83

Included observations: 79 after adjustments
Trend assumption: Linear deterministic trend
Series: LOGPIB LOGM_DIESEL

Lags interval (in first differences): 1to 3

Unrestricted Cointegration Rank Test (Trace)

Hypothesized Trace 0.05
No. of CE(s) Eigenvalue Statistic Critical Value Prob.**
None * 0.217135 25.66233 15.49471 0.0011
Atmost1* 0.076925 6.323509 3.841466 0.0119

Trace testindicates 2 cointegrating eqn(s) atthe 0.05 level
* denotes rejection of the hypothesis atthe 0.05 level
*MacKinnon-Haug-Michelis (1999) p-values

Elaborado por los autores.
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En la figura 8 los resultados del test de Johansen mostraron que la probabilidad de que no exista cointegracion
fue igual a 0,0011 que al contrastar con los criterios de evaluacién resulté menor al 5% de significancia. Con esto
se rechazd la hipdtesis nula y se afirma que las variables estan cointegradas en el mediano — largo plazo. También
se observd que al verificar que al menos existié un vector de cointegracién la probabilidad fue igual a 0,0119
siendo menor al 5% de significancia. Por lo que se rechazo la hipdtesis nula y se afirma que como minimo existié
2 vectores de cointegracion.

4. Conclusiones

Se concluye que las importaciones de diésel fueron relevantes para la economia ecuatoriana durante el periodo
2004 — 2024. Representaron el 50% de las importaciones totales de combustibles, por lo cual, la evolucién de
estas estuvo determinada por la demanda de diésel. El uso econémico de este derivado de petrdlero se
distribuyo entre actividades estratégicas, con alta representatividad en agricultura, pescay acuiltura y prestacién
de servicios, particularmente en transporte.

La economia ecuatoriana tiene particularidades que son producto de su modelo primario de crecimiento
econdmico. Pero, también se caracteriza por una dindmica recurrente que evidencid aceleraciones y
desaceleraciones dentro de cada periodo. El aumento del ingreso de las familias por medio de los décimos o
bonificaciones salariales, permite aumentar la demanda de bienes y servicios. En este sentido, el crecimiento
econdmico fue determinado por el cambio demografico y la expansidén de la economia producto de una mayor
participacién en la economia global.

Se demostrd que la economia ecuatoriana tuvo un comportamiento cambiante, las medias y varianzas entre las
importaciones de diésel y el PIB evolucionaron positivamente, mostrando cambios significativos. Con este
criterio se realizdo un modelo estocastico que permite concluir que las importaciones de diésel y el crecimiento
econdmico son variables que estan cointegradas. Es decir, que en el mediano y largo plazo comparten una
tendencia en comun que constituye una prueba de que existe relaciéon e incidencia.

Referencias Bibliograficas

BCE. (2025). Micrositio de informacidn estadistica. Obtenido de
https://www.bce.fin.ec/informacioneconomica/sector-externo

Espinoza, D., & Viteri, C. (2019). Andlisis econdmico de la eliminacion del subsidio de la gasolina super en el
Ecuador. Revista Espacios, 40(24), 8. Obtenido de
https://www.revistaespacios.com/a19v40n24/a19v40n24p08.pdf

Hernandez, R., Fernandez, C., & Baptista, P. (2019). Metodologia de la Investigacion. Colombia: Mc Graw Hill.
Obtenido de https://trabajosocialsantafe.org/wp-content/uploads/2019/02/Sampieri-Metodologia-de-la-
Investigacion-sampieri.pdf

Ledn, L., Mena, G., & Rivas, J. (2021). Ecuador Subsidio de la gasolina en relacidn al Gasto Publico Nacional,
2007-2017. Polo del Conocimiento: Revista cientifico - profesional, 6(3), 1513 - 1529. Obtenido de
https://dialnet.unirioja.es/servlet/articulo?codigo=7926834

Morret, J. (2021). La dependencia energética de los paises subdesarrollados. HUMAN Review, 10(1), 19 - 36.
Obtenido de
https://scholar.archive.org/work/dbysdv3jmfappgyvfoxfokjiw4/access/wayback/https://journals.eagora.o
rg/revHUMAN/article/download/2676/1654

Pag. 242



ISSN-L: 0798-1015 e eISSN: 2739-0071 (En linea) - Revista Espacios — Vol. 46, N2 02, Afio 2025 ¢ Mar-Abr

Orellana, X., & El-Habil, E. (2023). Estudio de viabilidad de mercado para la importacion de aceites y lubricantes
en Cuenca - Ecuador. MQRInvestigar, 7(1), 3205 - 3223.
doi:https://doi.org/10.56048/MQR20225.7.1.2023.3205-3223

Pefia, S., Ochoa, J., Torres, F., & Zambrano, E. (2025). Subsidios a los combustibles en Ecuador: Andlisis
bibliografico de su costo y sostenibilidad. Revista Iberoamericana De educacidn, 9(1), 55 - 72.
doi:https://doi.org/10.31876/rie.v9i1.288

Ramirez, A., & Campuzano, J. (2023). Subsidio a los combustibles e incidencia sobre el IPC: Caso Ecuador,
periodo 2000-2020. Portal De La Ciencia, 4(3), 286 - 303. doi:https://doi.org/10.51247/pdlc.v4i3.392

Rodriguez, D., & Lépez, F. (2020). Efectos de la incertidumbre de los precios del petrdleo en el crecimiento
econdmico de México. Investigacion econdmica, 78(309), 80 - 106. Obtenido de
https://www.scielo.org.mx/scielo.php?pid=50185-166720190003000808&script=sci_arttext

Samanamud, O., Alzamora, F., Aldana, F., & Cruz, W. (2022). “El Modelo de Crecimiento Econémico de Robert
Solow en el Pert 1950 - 2021". Ciencia Latina Revista Multidisciplinaria, 6(6), 6462 - 6484.
doi:https://doi.org/10.37811/cl_rcm.v6i6.3899

Sisalima, S. (2024). Andlisis Econdomico del Impacto de la eliminacion de subsidios enEcuador caso: Gasolina,
Diésel y GLP. Decisién Gerencial, 3(7), 51 - 76. doi:https://doi.org/10.26871/rdg.v3i8.59

Souza, J., & Gatto, M. (2024). Desenvolvimento industrial em Alfred Marshall. Cuadernos De Educacion Y
Desarrollo, 16(7), 1 - 23. doi:https://doi.org/10.55905/cuadv16n7-070

Vargas, J., & Saldarriaga, J. (2020). Las exportaciones de hidrocarburos y el crecimiento econédmico en Colombia
1960-2016: un analisis segun la hipdtesis de la enfermedad holandesa. Apuntes del Cenes, 39(70), 167 -
182. Obtenido de http://www.scielo.org.co/scielo.php?pid=5S0120-

30532020000200167&script=sci_arttext
@. BY _NC

Esta obra esta bajo una Licencia Creative Commons
Atribucién-NoComercial 4.0 Internacional

Pag. 243



